RETROSOIT

BMW E30 on liks hobiautonduse fenomene.
Seda ei toodeta enam pea 30 aastat, kuid
ometi paelub see nii noori kui ka vanu.
Plldsime sellele fenomenile jalile jouda
320i-ga kevadiselt paikselistel korvalteedel.

dris ausalt Oeldes

ei ole enamik E30

versioone tdna-

pdevases mottes ei

voimsad ega ka kii-

red autod. See kiib
isegi kuuesilindrilise kupee kohta
fotodel. Utleme otse vilja, see ei
ole ka kuigi sportlik, kui tegu on
haruldasel kombel originaalsea-
des sdilinud eksemplariga. Siiski
ei maksa eelnenu poéhjal arvata,
et BMW E30 mulle ei meeldi.
Meeldib kiill, lausa vidga. Mul on
neid olnud mitu, kuigi iikski neist
pole olnud punane.

Vaadatakse jirele

Voib-olla punase virvkatte pa-
rast, aga E30-le vaadatakse liik-
luses jirele. Mehed vaatavad. Ja
mitte vaid varvi pdrast. Esiteks
on selle auto disain aastakiimne-
tega saanud tuttavaks ja tuntuks
ka neile, kes ise sdirast autot ei
ihalegi. Teiseks on mood muu-
tunud, aga E30 jidnud endiseks.
See tihendab, et E30 tundub
armsalt pisike autoke isegi prae-
guse Golfi korval, uuest 3. seeria
BMWst radkimata. Nagu mangu-
asi. Sale ja sihvakas, mitte iilevoo-
lavalt punnis. Thaldusviirne.
Oma arust olin kohtumiseks
320i-ga histi valmistunud, sest
teadsin, mida oodata - loetud
aastate eest oli mul samasugune
hébedane kupee. Aga juba esi-
mestest sentimeetritest suutis
punane 320i mind f{illatada
roolivoimendi puudumisega.
Hiammastav, kui raske on rooli
keerata, isegi viiksel kiirusel,
man6éoverdamisest — rddkimata.
Mis algul tundus naljakas, pol-
nud seda I6puks enam teps mit-
te. Osaliselt siiiidistan ma siinko-
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hal muidugi fotograafi, kes soovis
autot fotode jaoks kiill iihte, kiill
teise asendisse manooverdada,
kuigi ta teadis, et krutin 205 milli-
meetri laiuseid esirehve pelgalt
ihurammuga.

Roolivoimendi kirjeldab kone-
kalt seika, et E30-d on viga erine-
vad. Neil autodel kohtas tohutu
erinevat varustust (vt fotoplokk),
vdga erinevatest mootoritest voi
keretiiiipidest {iildse radkimata.
Kiill aga tuli mulle kohe tuttav ette
kaheliitrine R-6-mootor, soprade
seas tuntud kui M20B20. See on
iiks isevirki tegelane. Kuigi kuue-
silindriline, eelistavad monedki
BMW-spetsid sellele viiksemat
1,8liitrist R-4 voi siis voimalusel
Piitha Graali ehk 2,5liitrist R-6-t.
M20B20 eripdra on selles, et see
tahab tiksjagu poordeid, et kibe-
dalt liikvele minna, kiitudes esi-
mestel tuhandetel mootoripdore-
test tuntavalt loiult.

Isegi kui poordeid anda, ei
jargne mingit tulevarki, kuigi 129
hobujéudu veavad edasi napilt
1,1-tonnist autot. Korvus auto-
omaniku soovitus ,Anna aga
julgelt poordeid, piirajani vélja“,
piitsutasin R-6-t iiha julgemalt
ning see avaneski umbes 5000
poorde juures. Pooretel, kus
praegused ,turbo-err-kolmed“
hakkavad juba asju pakkima, vot-
tis R-6 iiles tummisema noodi,
monusalt tiheda surina, ja hiivas
isegi kolmanda kiiguga kupeed
innukamalt edasi. Ma kiill ei

s6andanud vooral autol piirajani
minna, kuid iile 5000 p6drde kii-
rendamine sai esimesel, teisel ja
kolmandal kdigul peaaegu eraldi
sihiks. Tosi, siis oli ka kiiruse-
number juba kolmekohaline.

Rikaste meeste auto

Mis puudutab mainitud sportlik-
kust, siis seda on peetud 3. see-
ria BMW DNAks aegade algusest
saadik. Omanik naljatas, et tema
oma on ilmselt ainuke originaal-
vedrustusega E30 terves linnas
ja seega paistab Kkliirensilt nagu
karkudel, samas kui l6viosa liigi-
kaaslasi on madalaks tuunitud.
Sellisena kiitub E30 veermik pa-
rimas mottes tasakaalukalt: kur-

Aga juba esimestest sentimeetritest
suutis punane BMW 320i mind iillatada....
roolivoimendi puudumisega.

vides kaldub kohe tublisti, palju
rohkem kui moodsamad autod,
kuid seejérel kiilgkalle oluliselt
enam ei suurene ja laiadel rehvi-
del kaheukseline liigub kindlalt.
Konarustel séitis auto monusa
rahu ja kindlusega, justkui klassi
vorra suurem soiduk. Jah, tegu
on kerge autoga, aga see sodidab
viga tdiskasvanulikult, seda ka
teemiira mottes.

Et fotoauto vOlust paremini
aimu saada, peab puudutama
veel iiht olulist aspekti. Jah, see
on suhteliselt haruldases origi-
naalseades 320i, kuid samas ka
tehniliselt-visuaalselt viga korra-
lik eksemplar. Mulle meeldis, kui
omanik saatis mu autoga soitma
midagi seletamata voi vaban-
damata: ,Mine ja soida!“ Kéik
toimib. Kiivitub, pidurdab, kuu-
maks ei ldhe. Muidu kipub 30aas-
taste autovanuritega alati midagi
kuskilt otsast lonkavat. Alati. Aga
mitte sellel autol.

Koik eelnenu ei ole méeldud
sugugi miiligijutuna, sest Puna-
ne ei ole miiiia. Pealegi on E30
turuvddrtusega sedamodi, et see
ndikse tousvat koigele vaatama-
ta, olgu kriisid voi muud hidad.
Isegi maitsekalt tuunituna kipu-
vad need autod hinda kasvatavat,
originaalkonditsioonist radkima-
ta. Pole sugugi kohatu nalja vi-
sata, et ,Rikas mees, kes E30-ga
soidab“.

Sellise 320i hinnaks voib oleta-
da umbes 7500 eurot, kusjuures
oma osa selles hinnangus méingib
ka punane originaalvirv (Zinno-
berrot). Kui mootor oleks poole
liitri vorra suurem, voiks hinna
rahulikult kahega korrutada. Kui
tahta soodsamaid lahendusi, siis
neil on neli silindrit ja neli ust.
Aga just veripunane kupee tun-
dub see koige digem. Olgu voi
roolivdimendita ...

TONU KORROL

Punane 320i oli tehasest
tulles napi varustusega,
kuid eelmine omanik
kaunistas seda paljude
originaallisadega, millest
osa on péris haruldased.
Mbni naide: kasseti-
hoidik (1), tagumise
numbrimargi helkur-
paneel (2), miindilae-
gas (3), valgustusega
kaigukanginupp (4),
laekompuuter ja koht-
valgustid sisepeeglis (5),
tagakardin ja suured
originaalkélarid (6).

Haruldane auto:
standardseades BMW
E30 on tdnaseks
vahelevinud, samuti
ka sellises seisukorras
eksemplarid.

BMW juhikoht tundub ténagi mugav, oma
panuse annavad sportrool ja -istmed.

Viike R-6 kaib korgetele pdoretel tummise
surinaga, kuid joudu pole sel siiski tlearu.
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