EDC

s |

B

" Inhalt

file:///E|/edc.htm (1 von 13)18.02.2004 10:30:19

e i =

141

142
1.4.3
144
145
1486

2.1
2.2
2.3
241

2.4.2
243

e e e

Niveauregulierung
Einfihrung

Bauteile Ubersicht
Leitungsschema
Vorratsbehélter
Tandempumpe
Druckspeicher
Regelventil
Stodampfer
Radsturzwarnschalter

Elektronische Ddmpfer-Control (EDC)
Einflhrung

Bauteile Ubersicht

Blockschaltbild

StoBdampfer, Elektronische Dampfer-Control
(EDC)

Steuergerat
Schaltplan EDC

Seite

(o I e s T T G Y S R i T &

10

10
12
12



EDC

1. Niveauregulierung

infi] Die Niveauregulierung hat die Aufgabe, das Fahrzeugheck in
11 Ell"lfl.lhl'l.ll'lg allen Beladungszustanden auf Sollhéhe zu halten. Der hierzu

erforderliche Oldruck wird von der Tandempumpe bereitgestellt,
welche vom Motor angetrieben wird. Durch kontinuierlichen
Olumlauf regelt diese Anlage sehr schnell.

Die integrierte, lastabhangige Démpfung (LAD) sorgt
zusatzlich fir gleichbleibend hohen Komfort und Fahrstabilitat.

1.2 Bauteile-
ubersicht .

Abb. 1 1 Vorratsbaehaiter
Einbauosia der Kompanenien 2 Tandempumpe
3 Dahnschiauch
4 ‘or-und Ricklaufleitung
5 Regetventil
6 Verbindungsslange
2 7 Verteiler
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8 Druckspeicher

g LAD Modul

10 Fedarbaein, hintan

11 Radsturzwarnschaliar
12 Hinterachsiréger

13 Schragienker



EDC

1.3 Leitungs-
schema

Abrb, 2
Schematische Darstellung
der Niveauregulierung

Die Radialkolbenpumpe der Niveauregulierung arbeitet ab
Leerlaufdrehzahl. Das Hydraulikél gelangt von der
Kolbenpumpe durch die Vorlaufleitung zum Regelventil. Ist das
Regelventil in Nullage, flieBt das Hydraulikél in den Olbehalter
zurtck (Umlaufsystem).

Der Dehnschlauch hat die Aufgabe, die von der Radialkolben-
pumpe erzeugten Druckwellen zu dampfen.
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1.4.1 Vorrats-
behalter
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Der Olvorratsbehélter ist im Motorraum am linken Federbein-
dom befestigt und nimmt das Zusatzdlvolumen der
Servolenkhilfe und Niveauregulierung auf. Beide Olkreislaufe
arbeiten mit Pentosin CHF 7.1 Hydraulikol.

Der elektrische Anschluf} fihrt Gber das Check-Control Modul
zur Auswerteeinheit im Kombi. Sinkt der Olstand unter
Sollniveau, so wird im Display ,Olstand Lenkhilfe” in der
Prioritdt 3 angezeigt.

|

Abb. 3
Schnitthild
Varratsbehalter

1 Verschlui

2 Bizieb

3 Schwimmer fQr
Flissigkeitshontrolia

4 HRocklauf vom Regaiventll

5 Filtar

6 Zulauf zur Pumpe

7 Eleklrischer Anschiull fir
Flissigkeitskontrolle
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7 Elekirischer Anschiuf fir
Flissigkeitskontrolle

1.4.2 Tandem- Die Tandempumpe besteht aus einer Flligelzellenpumpe flr

die Servo-Lenkung und einer Radialkolbenpumpe fir die
pumpe Niveauregulierung. Beide Pumpen sind in einem Gehause

zusammengefalBt und werden vom Motor angetrieben,
erzeugen jedoch zwei voneinander unabhéngige Olstréme.
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Abl. 4
Tandempumpe

1.4.3 Druck- Die Druckspeicher mit Membran dienen als Puffer fir das bei
speicher der Einfederung der Hinterrader verdrangte Ol der Federbeine.
& Die Gaspolster werden hierbei komprimiert und schieben bei

der Ausfederung das Ol zuriick in die Federbeine.
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Verteiler

Abb. 5
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1.4.4 Regelventil
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Verteiler L

Abb. 5
Druckspeicher

it

4
bi‘_ 1 Gasfullung
2 Mambran .
4 Ausgleichsraum
* z2um Fadarbain 4 Befestigungslaschen 5

Durch Erhéhen der Hinterachslast — Zusteigen von Personen,
Einladen von Gepéck, Ankuppeln eines Anhangers — federt
das Fahrzeug ein. Hierbei verdreht sich der Stabilisator und
betétigt Uber eine Stange den Drehschieber am Regelventil in
Richtung ,heben”.

Bei laufendem Motor kann nun das Ol zum Verteilerstiick und
von dort Uber die Druckspeicher in die Federbeine und unter
die Dampferkolben gelangen. Durch diesen Oldruck wird die
Karosserie angehoben, gleichzeitig verdreht sich der
Drehschieber des Regelventils zuriick in die Nullage. Mit
Erreichen der Nullage (Konstruktionslage) schiiefit das
Regelventil und das von der Kolbenpumpe geférderte Ol flieBt
durch die Rilcklaufleitung in den Olbehélter zuriick. Durch das
Mindestdruckventil kann der Systemdruck hinter dem
Regelventil nicht unter p = 30 bar fallen. Das Uberdruckventil
begrenzt den maximalen Druck und &ffnet bei p = 130 bar.

Die Abstimmung im Regelventil sorgt daflr, dal die wahrend
der Fahrt auftretenden dyn. Ein- und Ausfederbewegungen
nicht ausgeregelt werden.

-
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; Abb. 6
Fegeahentil

1 DCrehschigbar
2 Hebel
3 Ricklauf

| 4 Norlaul

| 5 zum Verteiler
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. | 4 Vaorlau!
{ 5 zum Verteiler
| 6 Druckablafschraube
2 3 4 7 Absteckbohrung

= - Vorderachse
1.4.5 StoBdampfer.. An der Vorderachse sind konventionelle 2-Rohr-

Gasdruck-Federbeineinsétze eingebaut.

Hinterachse

An der Hinterachse sind 1-Rohr-StoRd&mpfer mit
integrierter lastabhangiger DaAmpfung (LAD)

=T . verbaut.

Lastabhéngig heift in diesem Fall, daB sich durch
Beladung der Hinterachse ein bestimmter Oldruck
im Stoda&mpfer einstelit. Dieser Oldruck, der

! zwischen 30 und 130 bar liegt, beeinfluBt die
Dampfungskennlinie und sorgt flr gleichbleibende
Hbhe der Karosserie.

Bei niedrigem Druck taucht der Steuerkolben nur
wenig ein. Die inneren Federn wirken mit nur
geringer Kraft auf die Ventilplatten des Kolbens.
Dem zwischen Druckspeicher und StoBdampfer
pulsierendem Ol wird nur ein geringer Strémungs-
widerstand entgegengesetzt. Die Dampfung ist
weich.

Bei hohem Druck taucht der Steuerkolben weit ins
Gehause ein. Die inneren Federn wirken mit hoher
Kraft auf die Ventilplatten und dem pulsierendem Ol
/ ' I wirkt ein hoher Strdmungswiderstand entgegen.

[ Die Dampfung ist somit hart.

! | i Abb. 7
4 f - Schnitt durch das Federbein mit LAD i
1 Gehiuse dar LAD
2 Steuerkolben
; | 3 Koiben mit Ventilplattan
g I 4 Anschiul zum Druckspeichar
I & Verbindung AuBeniuft
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- Zur Sicherheit und als Warnung fir den Fahrer ist an der
1.4.6 HadStUll'..IZ | Hinterachse ein Radsturzwarnschalter eingebaut, denn bei
warnschalter einem Radsturz kleiner minus 3,5° besteht die Gefahr der
Reifendberbeanspruchung.

Die Auswertelogik im Instrumentenkombi stellt sicher, dal3 nur
dauernde Grenzwertlberschreitungen angezeigt werden. Bei
Geschwindigkeiten bis 180 km/h muB das Signal des
Warnschalters 8 min., Uber 180 km/h nur 1 min. anliegen, um
den Schriftzug ,Niveauregulierung” in der Prioritatsstufe 1 der
Check Control zu aktivieren. In diesem Fall sollte nur mit stark
verminderter Geschwindigkeit weitergefahren werden.

Auch bei Uberschreiten eines bestimmten Radsturzes, wie z. B.
Hebeblihne, leuchtet Niveauregulierung”in der Check Control
auf.

Abb. B
Einbaulage des Radsturzwarnschalters
am Hinlerachstrager, rechis

1 Schraglenker

2 Himerachstrager

3 Radsturzwarnschaliar
4 Verbindungsstanga
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2. Elektronische Dampfer-Control (EDC)

21 Einfihru ng Die Elektronische Dampfer-Control ist nur in Verbindung mit der
Niveauregulierung verbaut.
Hierbei kann der Fahrer je nach Fahrbahnbeschaffenheit
wahrend der Fahrt zwischen einer sportlichen und
komfortablen Dampfung wéhlen. Der Schalter hierfir sitzt in
der Mittelkonsole.

Bei Fahrzeugen mit Elektronischer Dampfer-Control sind
weichere Schraubenfedern vorne und hinten, Zusatzfedern
vorne und hinten sowie andere Federbeinstitzlager, vorne

eingebaut.
2.2 Bauteile — ' . 5
Ubersicht
1 3 3 32 3 2

Abb. 8
Einbauorie der Komponenten der
Elektronischen Démpler-Control (EDC)

1 Eodssbumimm ommom =
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2.3 Block-
schaltbild

2.41 Elektro-
nische
Dampfer-
Control
(EDC)
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Elektronischen Ifﬁzimpler—Cnntmt (EDC})

1 Faderbeine, vorne
2 Faderbeine, hinten
3 elsktr Anschidsse

Zﬂ \

Abb, 10

Schematische Darstellung der
Elektronischen Démpfer-Control (EDC)

1 Federbeine, vorna

2 Federbeine, hinten

3 elektrische Leitungen
4 Sleusrgerdt

5 Wihlschaltar

In den elektronisch verstellbaren Dampfern sind zwei
voneinander unabhéngige Kolbenventile eingebaut.

Die zweiadrige, elektrische Zuleitung geht durch die hohle
Kolbenstange zum Gleichstrommotor mit angeflanschtem
Getriebe und nachgeschaltetem Drehschieber. Je nach
gewahlter Dampfunaseinstelluna verschlieBt dieser
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(EDC) HEEUISRE Ul aul igesuianeienn Lrenscriener. Je ndcn

gewahlter Dampfungseinstellung verschlieBt dieser
Drehschieber Bohrungen in der Kolbenstange, so daB das Ol
entweder durch das obere oder untere Kolbenventil strémt,

StoBdampfer vorne StoBdampfer hinten
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= Das Steuergerét ist unter der Ricksitzbank rechts am
2.4.2 Steuergerat Batteriehalter befestigt und versorgt die StoBdampfermotoren
mit Strom. Im Umschalt- und Einschaltmoment werden die
Gleichstrommotoren flr ca. 3 sec. mit 8V versorgt. :
In der Haltephase wird die Spannung auf 2V reduziert.

U

Abb. 12
Steuargerit mit Steckeransicht

Finbelegung am Steuergerat

KL 15

+ Molor 4
=Maotor 4

+ Molar 3
=Maotor 3
nicht baleg!

O OUN = L ha —

2.4.3 Schaltplan [emmes
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14
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nichi beleg
nicht belegt
=Molor 1

+ Miotor 1
-Motor 2
+Moator 2

Kl 31

KL 15

Lampe Sport
Lampe Komfort

Klemme 58 k
=

Klemme 58 g
=

Schalter r————=—= 1Such-

e — — — T ——— .
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nichi balagt
nicht belagt
nichi belegt
nicht belegt
nicht belegt
KlL.58K

Schalter Sport
Schalter Komfort
nichi beleg!

Kl 31
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F————-

Klemme 31
=—
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